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PRIMEUR 

Eerste waterdoorlatende straat  
met kleinschalige elementen
Het duurzame aspect van waterdoorlatende bestratingen kwam 
al uitgebreid aan bod, onder meer ook in de vorige editie van 
BETON. Tot nu toe werd het systeem vooral toegepast bij parkings, 
opritten en voetgangerszones. Daar komt nu verandering in. 
In het West-Vlaamse Damme werd namelijk de eerste straat met 
waterdoorlatende betonstraatstenen aangelegd. 

Deze primeur kreeg eind mei al aan-
dacht in het VRT-nieuws, waar-
door ook het grote publiek kennis 
kon maken met de toepassing. Een 
opsteker voor onze duurzame maat-
schappij. Het regenwater wordt ter 
plaatse gehouden, omdat het onmid-
dellijk wordt opgevangen in de straat-
laag en vertraagd wordt afgevoerd naar 
de ondergrond. Hoe komt het dat – na 
de vele toepassingen met weinig tot 
geen verkeer – nu pas een volledige 
weg werd aangelegd? Dat vroegen we 
aan Philippe Vermeulen, zaakvoerder 
van Avalon Landscape + Engineering, 
het studiebureau dat mee aan de wieg 
stond van deze eerste straat. “Innova-
tieve processen hebben tijd nodig om 
genoeg vertrouwen te winnen,” stelt 
Vermeulen. “Een betonweg of een weg 

PRIMEUR 

Première réalisation d'une voirie 
drainante avec des éléments modulaires
L'aspect durable des pavés 
drainants a déjà été largement 
abordé notamment dans 
l'édition précédente de BETON. 
Jusqu'à présent, le système était 
principalement utilisé pour les 
parkings, les allées et les zones 
piétonnes. Cela va maintenant 
changer. La première voirie 
avec un revêtement en béton 
perméable a été posée à Damme 
(Flandre Occidentale).

Cette primeur a fait l’objet fin mai d’un 
reportage du journal télévisé de la VRT, 
la chaine publique flamande, ce qui a 
permis au grand public de découvrir 
cette application. C’est un véritable coup 
de pouce à l’heure où la société souhaite 
de plus en plus de travaux durables. 
L’eau de pluie est désormais maintenue 
sur place car elle s’écoule dans la sous-
couche des pavés et rejoint lentement 
le sous-sol. Comment est-il possible 
qu’une application généralement 
utilisée sur des voiries avec peu ou pas 
de trafic puisse désormais revêtir des 

voiries plus sollicitées ? C’est que nous 
avons demandé à Philippe Vermeulen, 
directeur chez Avalon Landscape+ 
Engineering, le bureau d’études qui a 
contribué à la réalisation de ce projet. 
« Les processus innovants ont besoin de 
temps pour gagner une confiance suffi-
sante » explique Philippe Vermeulen. 
« Les routes en béton ou celles revê-
tues de pavés classiques en béton sont 
bien connues. Mais lorsque l’on parle 
d’une voirie perméable cela inquiète 
un peu. Il y a peu de raisons à cela. La 
plus grande crainte est que les joints 
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3 met klassieke betonstraatstenen, daar 
zijn we mee vertrouwd. Begin je over 
een doorlaatbare weg, dan wordt men 
toch wat ongerust. Daar blijkt toch 
weinig reden toe te zijn. De grootste 
zorg is meestal, dat de verbrede voegen 
tussen de betonstenen dichtslibben. 
Ja, er kan inderdaad sprake zijn van 
lichte vervuiling met mos of aarde in 
de bovenste centimeter van de voeg. 
Maar er is ook al voldoende onderzoek 
gevoerd om te bewijzen dat dit overi-
gens vrij losse slib geen kwantitatieve 
impact hee� op de doorlatendheid 
van de voeg. Meer zelfs: bij de jaar-
lijkse – verplichte – veegactie wordt het 
grootste deel van het slib verwijderd.” 

ONKRUID
Vermeulen vervolgt: “Een andere 
bezorgdheid is vaak de onkruidgroei in 
de voegen. Ook dat blijkt in de realiteit 
geen obstakel te zijn. Onkruid kan wel 
kiemen, maar omdat het water van 
de bestrating onmiddellijk naar de 
ondergrond wordt afgevoerd, krijgt 
het onkruid weinig kans om groot te 
worden. Het weinige en onvolwassen 
onkruid dat er groeit, wordt overigens 
verwijderd met de jaarlijkse veegactie. 
In Damme ging men overigens uit van 
het principe dat wat groen in de voegen 
best welkom is.” 

DUURZAAMHEID EN VEILIGHEID
In Damme is de beslissing het resultaat 
van diepgaand overleg tussen de ver-
schillende partners. Duurzaamheidsprin-
cipes en een veilige omgeving voor de 
gebruikers en de bewoners stonden cen-
traal. Dat men de stap in deze richting 
durfde zetten, hee� ook met een jaren-
lange ervaring te maken. “Als studie-
bureau gaan wij al vij�ien jaar voor elk 
nieuw project op zoek naar de meest 
duurzame oplossing. We kennen de 
mogelijkheden. Hier was de waterdoor-
latende bestrating een mooie oplos-
sing. De berekeningsmodule van OCW en 
FEBESTRAL is een hulp om te berekenen 
hoe de weg kan worden samengesteld.” 

plus larges entre les pavés en béton 
puissent s’envaser. En effet, il peut y 
avoir de légère apparition de mousses 
ou de terre dans les premiers centi-
mètres de surface des joints. Cependant 
suffisamment d’études ont été réalisées 
pour montrer que ces dépôts n’ont pas 
d’impact significatif sur la perméabilité 
du joint. En plus, la plupart des dépôts 
sont supprimés lors du nettoyage 
annuel obligatoire. Mais des recherches 
suffisantes ont déjà été menées pour 
prouver que ces résidus, par ailleurs 
plutôt meubles, n'ont pas d'impact 
significatif sur la perméabilité du joint. 
Plus encore: lors de l'opération annuelle 
- obligatoire - de nettoyage, la majeure 
partie est enlevée. » 

MAUVAISES HERBES
Philippe Vermeulen poursuit: « Une  
autre préoccupation est souvent la 
croissance des mauvaises herbes 
au niveau des joints. En réalité, cela 
non plus n'est pas un obstacle. Les 
mauvaises herbes peuvent germer, 
mais comme l'eau du pavage est 
immédiatement drainée à la surface, 
les mauvaises herbes ont peu de 
chances de se développer. Les 
quelques mauvaises herbes imma-
tures qui poussent sont éliminées lors 
du nettoyage annuel. À Damme, nous 
sommes partis du principe qu'un peu 
de vert dans les jointures n'est pas 
dérangeant. »

DURABILITÉ ET SÉCURITÉ
À Damme, la décision d’utiliser ce 
revêtement est le résultat d'une 
concertation approfondie entre les 
différents partenaires. Les principes 
de durabilité et un environnement sûr 
pour les utilisateurs et les résidents 
étaient au centre des préoccupations. 
Le fait qu'ils aient osé faire le pas dans 
cette direction est également lié à des 
années d'expérience. « En tant que 
bureau d’études, nous recherchons 
depuis quinze ans la solution la plus 
durable pour chaque nouveau projet. 
Nous connaissons les possibilités. Dans 
ce cas, la voirie perméable était une 
bonne solution. Le module de calcul 
du CRR et de FEBESTRAL est une aide 
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OPBOUW 
Om een weg doorlatend te maken met 
betonstraatstenen zijn er verschil-
lende mogelijkheden.* Hier werd gebruik 
gemaakt van een niet-poreuze steen. 
Door het gebruik van afstandshou-
ders ontstaat een brede voeg tussen de 
betonstraatstenen waarlangs het regen-
water, via de waterdoorlatende funde-
ring, in de bodem kan infiltreren. 

De opbouw is grosso mode dezelfde als 
bij een parkeerterrein met waterdoor-
latende opbouw: onderfundering, fun-
dering, straatlaag en betonstraatstenen. 
Philippe Vermeulen vult aan: “Uiter-
aard moet je er wel voor zorgen dat 
er voldoende verkeer mogelijk is in de 

uiteindelijke straat. Je straatlaag moet 
de nodige draagkracht en draagkracht 
hebben. Ook de onderfundering moet 
daarop worden aangepast. Hier hee� die 
een samendrukbaarheidsmodulus van 
35 MPa. Daarboven komt de fundering die 
110 MPa kunnen weerstaan, met uitein-
delijk de straatlaag Een correcte opbouw 
gee� een gelijkmatige drukverdeling naar 
de ondergrond en een kwalitatieve weg. 
Voor deze weg kozen we ook voor twee 
lagen niet-geweven geotextiel, boven en 
onder de onderfundering. Dat is uit vei-
ligheid, zodat de druk op het wegdek nog 
beter verdeeld kan worden en een schei-
ding van de korrelachtige materialen. Ook 
zien we een snellere doorstroming van 
het water naar de ondergrond toe. 

TOEKOMST
Opent deze primeur de weg naar een 
courantere aanleg van waterdoor-
latende wegen? Wij hopen van wel, 
samen met Philippe Vermeulen: “Als je 
water kan bergen onder je verharding, 
om daarna te laten wegsijpelen, geef je 
een mooie boost aan de aanvulling van 
het grondwater. Potentieel is er in elk 
geval: er zijn nog heel veel km² wegen 
die niet intensief gebruikt worden, en 
die op die manier kunnen worden aan-
gelegd.” (KDA) n

* De verschillende systemen van waterdoorlatende 
bestrating vind je terug in de brochure van 
FEBESTRAL, “Beton, veelzijdigheid troef.” https://
www.febe.be/nl/publicaties/detail/beton-
veelzijdigheid-troef

pour calculer comment la route peut 
être composée. »

CONSTRUCTION 
Pour rendre une route perméable avec 
des pavés en béton, il existe plusieurs 
possibilités.* Un pavé non poreux a été 
utilisé dans ce projet. L'utilisation d'en-
tretoises permet de créer un large joint 
entre les pavés en béton, le long duquel 
l'eau de pluie peut s'infiltrer dans le sol 
via la fondation perméable. 

La structure est à peu près la même 
que pour un parking avec une structure 
perméable : sous-fondation, fondation, 
couche de pavage et pavés en béton. 
Philippe Vermeulenn ajoute : « Bien sûr, 
il faut s'assurer que la rue permettra un 

trafic suffisant. Le revêtement doit avoir 
la capacité portante et la capacité de 
charge nécessaires. La sous-couche doit 
également être ajustée en conséquence. 
Ici, il a un module de compressibilité de 
35 MPa. Au-dessus vient la fondation, 
qui doit pouvoir résister à 110 MPa, avec 
la couche finale de la voirie. Pour cette 
route, nous avons également opté pour 
deux couches de géotextile non tissé, 
au-dessus et en-dessous de la couche 
de fondation. Ceci pour des raisons 
de sécurité, afin que la pression sur la 
surface de la route soit encore mieux 
répartie et pour séparer les matériaux 
granulaires. Nous constatons égale-
ment un écoulement plus rapide de 
l'eau vers la couche de fondation. » 

FUTUR
Cette première ouvre-t-elle la voie à une 
construction plus courante de routes 
perméables ? Nous l'espérons, tout 
comme Philippe Vermeulen : « Si vous 
pouvez stocker l'eau sous votre pavage et 
la laisser s'infiltrer, vous donnez un bon 
coup de pouce à la reconstitution des 
nappes phréatiques. Le potentiel existe 
en tout cas : il y a encore beaucoup de 
km² de routes qui ne sont pas utilisées 
de manière intensive et qui pourraient 
être construits de cette manière. » (KDA) n

* Les différents systèmes de pavés perméables 
sont présentés dans la brochure de FEBESTRAL, 
« Le Béton : L'atout de la diversité ! ».  
https://febe.be/fr/publications/detail/le-beton-l-
atout-de-la-diversite

Heraanleg Vossenberg en 
Rijckeveldestraat / Reconstruction du 
Vossenberg et de la Rijckeveldestraat  
2021, DAMME (Sijsele)

OPDRACHTGEVER | MAÎTRE D’OUVRAGE: Stad Damme

ONTWERP & ENGINEERING | CONCEPT & INGENIÉRIE: 
Avalon Landscape + Engineering

AANNEMER | ENTREPRENEUR GÉNÉRAL: APK Group bv

WATERDOORLATENDE BETONSTRAATSTENEN | 

PAVÉS DRAINANTS: Lithobeton nv
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